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Prufungsantrag gemali § 44 PatG ist gestellt 

Die folgenden Angaben sind den vom Anmelder eingereichten Unterlagen entnommen 
(54) Bezeichnung: Vorrichtung zum Schutz von Personen bei einem Frontalaufprall auf ein Kraftfahrzeug 

(57)Zusammenfassung: Diese Kraftfahrzeuge weisen typi- 
scherweise eine den Vorderwagen abdeckende, bis zur 
vorderen Windschutzscheibe fuhrende Fronthaube auf, die 
windschutzscheibenseitig an beiden Fahrzeugseiten je- 
weils uber eine Scharnieranordnung drehbeweglich an der 
Karosse des Vorderwagens angelenkt und frontseitig in ei- 
nem Haubenschloss iosbar befestigt ist. 
Bei den bekannten Fahrzeugen ist der Schlosstrager des 
Haubenschlosses fahrzeugfest angebracht. Dadurch ist 
der Frontbereich der Fronthaube relativ steif und hart, was 
zu schweren Verietzungen im unteren Rumpfbereich fuh- A 
ren kann. 

Diese Gefahr kann deutlich vermindert werden, wenn das 
Haubenschloss (5b) auf einem Schlosstrager (5) befestigt 
ist, der in einem fahrzeugfesten Gehause (2, 3, 4) linear 
aufstellbar gehaltert ist, derart, dass im Normalzustand der 
Schlosstrager niedergehalten ist und im Kollisionsfall sen- 
sorbetatigt fur eine begrenzte Aufstellbewegung freigebbar 
ist. 

Die aktive Aufstellung der Fronthaube im Schlossbereich 
bildet eine Deformationszone fur einen entsprechenden 
Energieabbau und mindert dadurch die Schwere von Ver- 
letzungen. 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung bezieht sich auf eine Vorrich- 
tung zum Schutz von Personen bei einem Frontalauf- 
prall auf ein Kraftfahrzeug, welches eine den Vorder- 
wagen abdeckende, bis zur vorderen Windschutz- 
scheibe fuhrende Fronthaube aufweist, die wind- 
schutzscheibenseitig an beiden Fahrzeugseiten je- 
weils uber eine Scharnieranordnung drehbeweglich 
an der Karosse des Vorderwagens angelenkt ist, und 
frontseitig in einem Haubenschloss losbar befestigt 
ist. 

[0002] Jahrlich ereignen sich zahlreiche Unfalle, bei 
denen Fufcganger, seien es Kinder Oder Erwachse- 
ne, bzw. Zweiradfahrer, von einem Kraftfahrzeug an- 
gefahren, auf die Front- oder Motorhaube sowie ge- 
gen die Windschutzscheibe geschleudert werden, 
und dabei zumindest schwere Verietzungen erfah- 
ren. Dabei ist insbesondere der Kopf sowie derOber- 
korper eines erwachsenen Fufigangers bzw. Zwei- 
radfahrers gefahrdet, da dieser bei einem Zusam- 
menprall mit einem Kraftfahrzeug - wie Crash-Versu- 
che und auch die Erfahrungen gezeigt haben etwa 
im hinteren, relativ hartem Bereich an der Fronthaube 
am Obergang zur Windschutzscheibe aufschlagt und 
dabei erheblich verletzt wird. 

[0003] Aufgrund von entsprechenden Forderungen 
arbeitet die Fahrzeugindustrie intensiv an dem Pro- 
blem, den Perso'nenschutz insoweit zu verbessern. 
[0004] Es ist eine Reihe von Moglichkeiten zur L6- 
sung dieses Problems bekannt geworden. Ein L6- 
sungsprinzip besteht darin, den vorgenannten harten 
Ubergangsbereich zur Windschutzscheibe zu ent- 
scharfen, d. h. nachgiebiger zu gestalten. 

Stand der Technik 

[0005] So zeigt die DE 27 37 876 A als Aufprall- 
schutz ein sensorgesteuert auslosbares, den vor der 
Windschutzscheibe liegenden Fronthaubenbereich 
in der Fahrzeugbreite uberspannendes, folien- oder 
netzartiges Auffangelement. 

[0006] Die DE 27 11 338 A zeigt eine vergleichbare 
Konstruktion, bei der sich ein sensorgesteuert auf- 
blasbarer Luftsack im Aufprallfall im den Obergangs- 
bereich zwischen Windschutzscheibe und Front- 
scheibe legt. 

[0007] Die DE 28 1 4 1 07 A in Verbindung mit der DE 
28 41 315 zeigen eine mittels eines Aufprall-Sensors 
betatigte Vorrichtung zur Verstellung der Fronthaube 
aus einer Ruheposition in eine demgegenuber ange- 
hobene, nachgiebige Aufprallposition, d. h. eine so- 
genannte n aktive Fronthaube". Dadurch, dass die 
Fronthaube" bei der von dem Aufprall-Sensor erfass- 
ten Kollision mit einem Fufiganger in eine gegenuber 
ihrer Ruhe - d. h. Normalfallstellung angehobene 
Aufprallstellung nachgiebig verstellt wird, wird ein 
beim Brust- oder Kopfaufprali des FuRgangers im 
Sinne eines giinstigeren Energieabbaues zur Wir- 
kung kommender Deformationsweg der Fahrzeugka- 



rosserie geschaffen, der fur verringerte Kopf- und 
Brustverzogerungen und damit fur geringere Veriet- 
zungsrisiken sorgt. 

[0008] Im Fall der vorgenannten DE 28 14 107 A 
wird dabei die Fronthaube von mindestens einem im 
Aufprallfall aufblasbaren Gassack angehoben. Die 
dargestellte Konstruktion ist jedoch nur fur Kraftfahr- 
zeuge anwendbar, bei denen die Fronthaube urn eine 
an der vorderen Oberkante des Vorderwagens lie- 
gende Achse schwenkbar ist. Bei Kraftfahrzeugen, 
bei denen die Fronthaube windschutzscheibenseitig 
uber Scharniere drehbar an den Vorderwagen ange- 
lenkt ist, ist die bekannte Konstruktion jedoch nicht 
anwendbar. Entsprechendes gilt fur die vorgenannte 
DE 28 41 315 A, die eine entsprechende Sicherheits- 
einrichtung zeigt, bei der der Gassack durch eine 
Hubkolben-Zylindereinheit ersetzt worden ist, die py- 
rotechnisch oder hydraulisch bzw. pneumatisch be- 
trieben werden kann. 

[0009] Die DE 1 97 12 961 A1 schliefilich zeigt eben- 
falls einen Aufprallschutz durch eine im Kollisionsfall 
aktiv nachgiebig aufstellbarer Fronthaube, die wind- 
schutzscheibenseitig uber eine Scharnieranordnung 
drehbar angeschlagen ist. Diese Scharnieranord- 
nung ist uber einen schwenkbar oder verschiebbar 
gelagerten Scharniertrager so an der Karosserie des 
Vorderwagens befestigt, dass im Falle einer Kollision 
des Fahrzeuges mit einer Person die Fronthaube mit- 
tels einer an dem Scharniertrager angreifenden ener- 
giespeichernder Einrichtung, z. B. einem Fe- 
der-Kraftspeicher, nach oben verschwenkt bzw. ver- 
schoben, d. h. angehoben werden kann. Dieser be- 
kannten Konstruktion liegt der Gedanke zugrunde, 
die Scharnieranordnung selbst mit dem angelenkten 
Scharniertrager gegenuber der Karosserie anzuhe- 
ben, so dass es nicht notwendig ist, eine komplexe 
Entkoppeieinrichtung zwischen Scharnieranordnung 
und Fronthaube im Falle eines Aufpralles vorzuse- 
hen. 

[0010] Eine weitere Losung dieser Art zeigt die alte- 
redeutsche Patentanmeldung 102 43 497.2. 
[0011] Die Losungen nach dem Stand der Technik 
zur aktiven Fronthaube mit windschutzscheibenseiti- 
ger Anhebung der Fronthaube uber den Scharnier- 
drehanschlag sehen vor, dass das vordere Hauben- 
schloli im geschlossenen Zustand verbleibt. Dadurch 
ist der Frontbereich der Fronthaube relativ steif und 
hart, was fur den direkten ersten Kontakt zwischen 
dem Fahrzeug und der Unfallperson zu direkten Ver- 
ietzungen fuhren kann, insbesondere im unteren 
Rumpfbereich der Unfallperson (Oberschenkel und 
Bauchbereich). 

Aufgabenstellung 

[0012] Der Erfindung liegt die Aufgabe zugrunde, 
ausgehend von der eingangs bezeichneten Vorrich- 
tung diese so auszubilden, dass die Gefahr von 
schweren Verietzungen bei dem ersten direkten Kon- 
takt zwischen dem Fahrzeug und der Unfallperson 
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vermindert werden konnen. 

[0013] Die Losung dieser Aufgabe geiingt bei einer 
Vorrichtung zum Schutz von Personen bei einem 
Frontalaufprall auf ein Kraftfahrzeug, welches eine 
den Vorderwagen abdeckende, bis zur vorderen 
Windschutzscheibe fuhrende Fronthaube aufweist, 
die windschutzscheibenseitig an beiden Fahrzeug- 
seiten jeweils uber eine Scharnieranordnung drehbe- 
weglich an der Karosse des Vorderwagens angelenkt 
ist und frontseitig in einem Haubenschloss losbar be- 
festigt ist, erfindungsgemali dadurch, dass das Hau- 
benschloss auf einem Schlosstrager befestigt ist, der 
in einem fahrzeugfesten Gehause linear aufstellbar 
gehaltert ist, derart, dass im Normalzustand der 
Schlosstrager niedergehalten ist und im Kollisionsfall 
sensorbetatlgt fur eine begrenzte Aufstellbewegung 
freigebbarist. 

[0014] Dadurch, dass der Schlosstrager im aufge- 
stellten Zustand eine Art Deformationszone bildet, da 
nunmehr der Frontbereich weniger hart bzw. steif ist, 
kann die Gefahr von schweren Verletzungen signifi- 
kant verringert werden. 

[0015] Weiterbildungen und Ausgestaltungen der 
Erfindung sind in den Unteranspruchen gekennzeich- 
net sowie ergeben sich aus der nachfolgenden Figu- 
renbeschreibung. 

Ausfuhrungsbeispiel 

[0016] Anhand eines in den Zeichnungen darge- 
stellten Ausfuhrungsbeispieles wird die Erfindung na- 
her erlautert. 
[0017] Es zeigen: 

[0018] Fig. 1 in einer Langsschnitt-Darstellung eine 
Schutzvorrichtung zur sensorgesteuerten aktiven 
Aufstellung des Schlosstragers einer PKW-Fronthau- 
be mittels eines pyrotechnisch ausgelosten Feder- 
speichers im Ruhe-, d.h. Normalzustand, 
[0019] Fig. 2 eine Querschnittansicht entlang der 
Schnittlinie A-A in Fig. 1, 

[0020] Fig. 3 in einer isometrischen Darstellung die 
Schutzvorrichtung nach Fig. 1, 
[0021] Fig. 4 in einer Langsschnittdarstellung den 
aufgestellten Zustand der Schutzvorrichtung nach 
Fig. 1, 

[0022] Fig. 5 in einer Langsschnittdarstellung das 
Reversieren der aufgestellten Schutzvorrichtung mit- 
tels eines Winkelhebels, und zwar im Figurenteil A zu 
Beginn des Reversiervorganges und im Figurenteil B 
am Ende des Reversiervorganges, und 
[0023] Fig. 6 in einer schematischen Teilansicht 
den Vorderwagen eines PKW mit aufgestellter Front- 
haube im Haubenschlossbereich durch die Vorrich- 
tung nach Fig. 1 bzw. 3. 

[0024] Die Fig. 3 zeigt in einer isometrischen Dar- 
stellung den aufierlichen Aufbau der erfindungsge- 
mafien Vorrichtung 1 zum Schutz von Personen bei 
einem Frontalaufprall auf die Fronthaube eines Kraft- 
fahrzeuges. Die Vorrichtung 1 weist zunachst ein zy- 
Nndrisches Gehause 2 von z.B. 40 mm Durchmesser 



auf, das oben mit einer Oberwurfmutter 3 und unten 
ebenfalls mit einer Oberwurtmutter 4 abgeschlossen 
ist. In dem Gehause 2 ist ein Halter 5 zur Befestigung 
des vorderen Haubenschlosses 5b der Fronthaube 
(Fig. 5B) ausfahrbar gehaltert. 
[0025] Mit dem Gehause 2 durch Verschrauben ver- 
bunden ist ein Patronenhalter 6 in Verbindung mit ei- 
nem Deckel 7 fur die Aufnahme eines pyrotechni- 
schen Aktuators in Patronenform (nicht dargestellt), 
der im Fall einer drohenden Kollision sensorgesteu- 
ert gezundet wird und die Ausfahrbewegung auslost. 
[0026] Das Gehause 2 ist im Bereich des vorderen 
Haubenschlosses 5b der Fronthaube 17 test mit der 
Karosserie 18 des Fahrzeuges verbunden, wie in 
Fig. 6 schematisch dargestellt. 
[0027] Anhand der Fig. 1 und 2 wird im folgenden 
der Innenaufbau der Vorrichtung 1 beschrieben. 
[0028] Zum Ausfahren des Halters 5 ist ein Hubzy- 
linder 8 vorgesehen, der die obere Oberwurfmutter 3 
verschiebbar durchdringt und der innen mit einem 
entsprechenden Innengewinde mittels einer Ver- 
schlussschraube 9 mit dem Bodenblech 5a des Hal- 
ters 5 verschraubt ist. Dieser Hubzylinder 8 weist ei- 
nen den Durchmesser des Gehauses 2 ausfullenden, 
umlaufenden Ringflansch 8a auf, der eine Ringnut 8b 
fur die teilweise, formschlussige Aufnahme von vier 
Rastkugeln 10 aufweist (Fig. 2) und der mit seiner 
unteren Flanke ein Widerlagerfur eine schraubenfor- 
mige Antriebs-Druckfeder 11 bildet, die sich mit dem 
anderen Ende an einer umlaufenden Flanke 12a ei- 
ner Fuhrungshuise 12 abstutzt. 
[0029] Im dargestellten Zustand ist dabei die Druck- 
feder 11 vorgespannt und bildet damit einen Feder- 
kraftspeicher. 

[0030] Die Fuhrungshuise 12 ist mit ihrer umlaufen- 
den Flanke 12a mittels der unteren Oberwurtmutter 4 
fest mit dem zylindrischen Gehause 2 verbunden. Ein 
unteres Hulsenhemd 12b umschlieftt zusatzlich glei- 
tend halternd die Patronenhulse 6, die mit einem vor- 
deren verjungten Gewindeabschnitt 6a in der umlau- 
fenden Flanke 12a verschraubt ist. Auf Hohe der 
Rastkugeln 10 weist die Fuhrungshuise 12 Durchtritt- 
soffnungen fur eine Radialbewegung und eine form- 
schlussige Teilhalterung der Rastkugeln auf (Fig. 2). 
Kopfseitig weist die Fuhrungshuise 12 einen verjung- 
ten Abschnitt 12c auf, der von der Verschlussschrau- 
be 9 gleitend umfasst ist und der ein Innengewinde 
besitzt. 

[0031] An der inneren, unteren Schulter dieses Ab- 
schnittes 12c stutzt sich eine Druckfeder 13 ab, die 
mit ihrem anderen Ende an einer ringfdrmigen, obe- 
ren Stirnseite eines Steuerkolbens 14 anliegt. Dieser 
Steuerkolben 14 weist eine umlaufende, an den 
Durchmesser der Rastkugeln angepaftte Ringnut 
14a mit einer flach abfallenden oberen Flanke auf. 
[0032] Im dargestellten Zustand, dem Ruhezu- 
stand, ist der Hubzylinder 8 uber die Rastkugeln 10 
mit der Fuhrungshuise 12 formschiussig verbunden. 
Der Mantel des Steuerkolbens verhindert dabei, dass 
die Rastkugeln ihre radiale Lage verandern konnen. 
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Wird nun eine Kraft F kurzzeitig von unten auf den 
Steuerkolben 14 aufgebracht, indem das pyrotechni- 
sche Ausloseglied in dern Patronenhalter 6 gezundet 
wird und sich ein entsprechender Gasdruck unter 
dern Steuerkolben 14 aufbaut, wird dieser gegen die 
Kraft der Druckfeder 13, diese dabei vorspannend, 
nach oben verschoben, bis die Rastkugeln 10 in die 
Ringnut 14a des Steuerkolbens gelangen, weil der 
Federspeicher 11 versucht, die beiden zueinander 
versperrten Positionen, den Hubzylinder 8 und die 
Fuhrungshulse 12, axial auseinander zu treiben und 
so eine Kraftkomponente auf die Rastkugeln 10 aus- 
uben. 

[0033] (Alternativ kann auch im Raum 15, wie in 
Fig. 4 angedeutet, ein Schubbolzen 19 angeordnet 
sein, uber den die Kraft des pyrotechnischen Auslo- 
sers direkt auf den Steuerkolben ubertragen wird). 
Dabei wandern die Rastkugeln 10 unter der Kraft der 
Druckfeder 13 radial nach innen, werden danach 
formschlussig zwischen der Ringnut 14a und den 
Durchtrittsoffnungen in der Fuhrungshulse 12 gehal- 
ten, und geben dabei den Hubzylinder 8 frei, so dass 
die Antriebs-Druckfeder 11 uber den Ringflansch 8a 
den Hubzylinder 8, gefuhrt von der Fuhrungshulse 
12, samt Halter 5 und Verschlussschraube 9 sehr 
schnell aufstellen. Die innere Wandung des Hubzyiin- 
ders 8 verhindert dabei, dass die Rastkugeln nach 
aulien wandern konnen. 

[0034] Dieser aufgestellte Zustand ist in Fig. 4 so- 
wie in Gesamtansicht in Fig. 6 dargestellt. Der Ar- 
beitshub „A" betragt dabei z.B. 25 mm. 
[0035] Der Hubzylinder 8 kann dann an der Fuh- 
rungshulse 12 federbetatigt auf- und elastisch nach- 
gebend abwarts gleiten. Diese elastische Nachgie- 
bigkeit beim Aufprall mindert die Gefahr von lebens- 
gefahrlichen Verletzungen signifikant. 
[0036] Da es vorkommen kann, dass die Vorrich- 
tung 1 ausgelost wird, ohne dass es zu einem Auf- 
prall komrnt, und um dann nicht mit vorne, wenn auch 
nur leicht aufgestellter und noch im Haubenschloss 
befindlicher Fronthaube 17 weiterfahren zu mussen, 
ist vorgesehen, dass der Fahrzeugfuhrer die Vorrich- 
tung reversieren kann, d. h. den Hubzylinder 8 samt 
Verschlussschraube 9 und Haubenschlosshalter 5 
gegen die Kraft der Antriebsfedern 11 in die Position 
nach Fig. 1 drucken kann. 

[0037] Da dies wegen der grofcen Federkraft der 
Antriebsfedern rein manueil praktisch nicht moglich 
ist, ist vorgesehen, dass im aufgesteiften Zustand 
des Systems nach Fig. 4 in das Innengewinde des 
oberen Abschnittes 12c, wie in Fig. 5A dargestellt, 
ein verjungter Gewindeabschnitt 16a eines Winkel- 
hebels 16 durch die zentrale Offnung in der Ver- 
schlussschraube 9 und durch das Haubenschloss 
hindurch einschraubbar ist. Dabei liegt die Schulter 
16b des Winkelhebels 16 im Obergang zum Gewin- 
deabschnitt 16a, die im Durchmesser grower ist als 
der Durchmesser der zentralen Offnung in der Ver- 
schlussschraube 9, auf dieser auf, so dass beim Hin- 
einschrauben des Winkelhebels die Verschluss- 



schraube 9 samt Halter 5 und Hubzylinder 8 unter 
Vorspannen der Antriebsfedern 11 mittels der Ring- 
schulter 8a nach unten gedruckt wird. Erreicht, wie 
die Fig. 5B zeigt, die Rille 8b in dern Hubzylinder 8 
die Hone der Rille 14a des Steuerkolbens, dann wer- 
den die Kugeln 10 durch die Vorspannungskraft der 
Feder 13, gefuhrt mittels der Schrage bzw. Flanke 
der Rille 14a, uber diese Schrage in die Rille 14a ge- 
druckt und rasten ein. Das System hat dann wieder 
die Ausgangsposition nach Fig. 1 erreicht. 
[0038] In einer Weiterbildung der Erflndung kann 
das Kugelschloss 10 auch so ausgebildet sein, dass 
der Hubzylinder 8 in seiner aufgestellten Position ver- 
riegeft ist, wobei die Rastkugeln 10 so ausgebildet 
sein konnen, dass sie bei Oberschreiten einer be- 
stimmten Kraft unter Aufhebung der Verriegelung de- 
formierbar sind und somit als Soll-Deformationsstel- 
len wirken. 

[0039] Als Erweiterung des Systems ist es moglich, 
die Vorrichtung 1 in Fig. 1 zusatzlich mit einer pra- 
ventiven Aufstellung zu versehen, z.B. mittels eines 
Spindel-Getriebemotors. Durch eine sogenannte 
Nahfeidsensorik wird ein FuRganger im Vorfeld er- 
kannt und die Motorhaube in einer vorbestimmten 
Zeit aufgestellt. Sollte in der vorbestimmten Zeit die 
Aufstellungshohe nicht erreicht werden und komrnt 
es zu einem Kontakt mit einem Fuftganger, wird zu- 
satzlich die dargestellte Pyrotechnik mit zu Hilfe ge- 
nommen, um schnellstmoglich die vorbestimmte Auf- 
stellungshohe zu erreichen. 

[0040] Die Fig. 6 zeigt die Ausfuhrung eines Kraft- 
fahrzeuges mit aktiv aufstellbarer Fronthaube 17, bei 
der nur das HaubenschloR 5b sensorgesteuert auf- 
stellbar ist. 

[0041] Es ist jedoch auch eine Ausfuhrung moglich, 
bei der zusatzlich die in Fig. 6 nicht dargestellten 
Scharniere der Fronthaube aufstellbar sind, z.B. 
durch eine Vorrichtung nach der eingangs zitierten al- 
teren deutschen Patentanmeldung 102 43 497.2, be- 
stehend aus einem Scharniertrager fur die mittelbare 
karosserieseitige Anlenkung, der aufstellbar an der 
Karosse des Vordenroagens angebracht ist, und aus 
einer an dern Scharniertrager angreifenden energie- 
speichernden Einrichtung in Form einer Federspei- 
cher-Anordnung sowie aus einer sensorgesteuerten 
Haltevorrichtung fur einen Wirkeingriff mit dem 
Scharniertrager. 

[0042] Zusammengefasst lassen sich die wesentli- 
chen Merkmale der beschriebenen Ausfuhrung der 
Erfindung wie folgt darstellen: 

Beschrieben wird ein Fufcgangerschutz, hier speziell 
durch Anhebung der Motorhaube im vorderen Be- 
reich (aktuatorische Crashaufstellung). 
[0043] Uber einen Federspeicher wird der erforder- 
liche Aufstellweg unter Berucksichtigung der Aufstell- 
zeit erzielt. 

[0044] Die Auslosung erfolgt mittels eines pyrotech- 
nischen Auslosers, der den Aktuator durch direkte 
Krafteinleitung auf einen Schubbolzen oder durch 
Freisetzen eines Gasdruckes auslost. Die Freigabe 
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des Federspeichers erfolgt uber Anhebung eines Ke- 
gels, dadurch werden Rastkugein freigesetzt. 
[0045] Das System fahrt hoch und hebt gteichzeitig 
die Motorhaube urn den erforderlichen Aufstellweg 
an. 

[0046} Die Reversierung (Ruckstellung) des Sys- 
tems erfolgt durch einen Winkelhebel, der am Ende 
mit einem Gewinde versehen ist. Dieser wird durch 
das Haubenschlofl in die Aktorik eingefuhrt und 
durch Eindrehen des Winkelhebels wird die Aktorik 
reversiert (ruckgestellt). Diese Aktivitat kann durch 
den Fahrzeugfuhrer selbstandig ausgefuhrt werden. 

Patentanspruche 

1. Vorrichtung (1) zum Schutz von Personen bei 
einem Frontalaufprall auf ein Kraftfahrzeug, welches 
eine den Vorderwagen abdeckende, bis zur vorderen 
Windschutzscheibe fuhrende Fronthaube (17) auf- 
weist, die windschutzscheibenseitig an beiden Fahr- 
zeugseiten jeweils uber eine Scharnieranordnung 
drehbeweglich an der Karosse des Vorderwagens 
angelenkt ist, und frontseitig in einem Haubenschloss 
losbar befestigt ist, dadurch gekennzeichnet, dass 
das Haubenschloss (5b) auf einem Schlosstrager (5) 
befestigt ist, der in einem fahrzeugfesten Gehause 
(2, 3, 4) linear aufstellbar gehaltert ist, derart, dass im 
Normalzustand der Schlosstrager niedergehalten ist 
und im Kollisionsfall sensorbetatigt fur eine begrenz- 
te Aufstellbewegung freigebbar ist. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass der Schlosstrager (5) auf einem 
langlichen Stellelement (8) angebracht ist, das mit ei- 
ner Antriebs-Federanordnung (11) gekoppelt ist und 
dem ein die Antriebs-Federanordnung (11) im Nor- 
malzustand vorgespannt haltendes und bei Aufprall- 
gefahr sensorbetatigt auslosbares Sperrglied (8b, 
10, 12, 14)zugeordnet ist. 

3. Vorrichtung nach Anspruch 2, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass das Sperrglied durch formschlus- 
sig verrastbare Kugeln (10) gebildet ist. 

4. Vorrichtung nach Anspruch 2 Oder 3, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Antriebsfederanordnung 
durch eine Schraubenfeder (11) gebildet Ist. 

5. Vorrichtung nach einem der Anspruche 1 bis 4, 
dadurch gekennzeichnet, dass das Sperrglied mit ei- 
nem sensorbetatigten Ausloseglied, vorzugsweise 
einem pyrotechnischen Ausloseglied, in Wirkkontakt 
stent 

6. Vorrichtung nach den AnspKichen 2 bis 5, da- 
durch gekennzeichnet, dass das langliche Stelleele- 
ment durch einen Hubzylinder (8) gebildet ist, der mit- 
tels eines umlaufenden Ringflansches (8a) in dem 
fahrzeugfesten Gehause (2, 3, 4) axial verschiebbar 
gehaltert ist und aufien im Bereich zwischen Ring- 



flansch und Gehauseboden von der Schraubenfeder 

(11) konzentrisch umgeben ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 6, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im Innern des Hubzylinders (8) 
im Gleitkontakt damit eine fahrzeugfeste Fuhrungs- 
hulse (12) angeordnet ist, die peripher Durchtritts- 
und Halteoffnungen fur Rastkugein (10) aufweist, 
dass der Ringflansch (8a) eine Ringnut (8b) fur eine 
teilformschlussige Aufnahme der Rastkugein (10) im 
Sperrfall besitzt, und dass die Schraubenfeder (11) 
zwischen dem Ringflansch (8a) und einem gehause- 
bodenseitigen vorspringenden Ende (12b) der Fuh- 
rungshulse (12) eingespannt ist 

8. Vorrichtung nach Anspruch 7, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass im Innern der Fuhrungshulse 

(12) ein Steuerkolben (14) mit einer umlaufenden 
Ringnut (14a) zur Teilaufnahme der Rastkugein (10) 
im Auslosefall federvorbelastet gleitbar gehaltert ist, 
der im direkten Wirkkontakt mit dem sensorbetatigen 
Ausloseglied steht. 

9. Vorrichtung nach Anspruch 7 oder 8, dadurch 
gekennzeichnet, dass die Fuhrungshulse (12) kopfs- 
eitig einen verjungten Abschnitt (12c) mit einem In- 
nengewinde aufweist, in das ein verjungter Gewinde- 
abschnitt (16a) eines Winkelhebels (16) zum Rever- 
sieren des aufgestellten Hubzylinders (8) ein- 
schraubbar ist, und dass ein mit dem Hubzylinder (8) 
in Verbindung stehender Anschlag (9) fur einen Wir- 
keingriff mit einer Schulter (1 6b) am Winkelhebel (1 6) 
vorgesehen ist. 

Es folgen 6 Blatt Zeichnungen 
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Anhangende Zelchnungen 



FIG.1 
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Fld.4 
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